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Administrator danych

Administratorem, czyli podmiotem decydujacym o tym, ktére dane osobowe beda przetwarzane oraz
w jakim celu, i jakim sposobem, jest Biuro Rozwoju Gdanska z siedzibg w Gdarisku przy ul. Waty
Piastowskie 24; 80-855 Gdarnsk, e-mail: brg@brg.gda.pl.

Inspektor ochrony danych
We wszystkich sprawach dotyczacych ochrony danych osobowych, macie Paristwo prawo kontaktowacé
sie z naszym Inspektorem ochrony danych na adres mailowy: iod@brg.gda.pl.

Cel przetwarzania
Celem przetwarzania Panistwa danych osobowych jest udzielenie informacji publicznej.

Podstawa przetwarzania danych
Panistwa dane osobowe przetwarzamy na podstawie Ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o dostepie do
informacji publicznej. Podanie danych wynikajacych z tego przepisu prawa jest obowigzkowe.

Okres przechowywania danych
Panistwa dane osobowe beda przechowywane przez 5 lat od dnia odpowiedzi na wniosek o udzielenie
informacji publicznej.

Odbiorcy danych

Odbiorcami Paristwa danych osobowych s3 podmioty uprawnione do ujawnienia im danych na mocy
przepisdw prawa. S3 nimi réwniez podmioty, ktére $wiadczg nam ustugi (np. ustugi prawne, niszczenie
dokumentéw).

Prawa oséb

Macie Paristwo prawo do: ochrony swoich danych osobowych, dostepu do nich, sprostowania, prawo
do usunigcia i ograniczenia ich przetwarzania oraz prawo wniesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony
Danych Osobowych (ul. Stawki 2, 00-193 Warszawa, e-mail: kancelaria@uodo.gov.pl).
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CEL | ZASIEG PRZESTRZENNY OPRACOWANIA

Gtownym celem opracowania jest okreslenie najistotniejszych korytarzy transportu
zbiorowego pod wzgledem maksymalizacji uzyskiwanych efektéw ruchowych i
funkcjonalnych na uktadzie transportowym miasta Gdanska.

Zasieg przestrzenny opracowania obejmuje gmine miasta Gdansk.
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UWARUNKOWANIA SPOLECZNO - GOSPODARCZE

Liczba mieszkancéw w roku 2025

Na rys. 1 przedstawiono graficznie prognoze liczby mieszkancéw w roku 2025. Do
najbardziej zaludnionych obszarédw na dolnym tarasie miasta Gdanska mozna
zaliczy¢ Wrzeszcz i Oliwe. Najwiekszg uwage nalezy zwrécic¢ jednak na najbardziej
dynamicznie rozwijajgce sie dzielnice potudniowe Gdanska. W roku 2025 prognozuje
sie, ze rozktad ludnosci zamieszkujgcej dolny i gérny taras miasta uksztattuje sie na
podobnym poziomie liczbowym. Potencjat mieszkaniowy dzielnic potudniowych
jednak jest na tyle wysoki, ze wymusza znalezienie nowych elementdédw systemu
transportowego umozliwiajgcych poprawe dostepnosci oraz czasu dojazdu do
pozostatych czesci miasta Gdanska.
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RYS. 1. Prognozowana liczba mieszkaricow w roku 2025
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Na rys. 2 przedstawiono graficznie prognoze liczby miejsc pracy w roku 2025. Trzy
osrodki generujgce najwiecej miejsc pracy to: Oliwa (w szczegdlnosci Olivia Business
Centre), Wrzeszcz oraz Srodmieécie. Whasnie do tych obszaréw nalezy poszukiwac
nowych, alternatywnych potgczen systemu transportowego, umozliwiajgcych
efektywniejszy rozktad ruchu oraz poprawiajgcych czas dojazdu i dostepnosc
transportowg z pozostatych czesci miasta.
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RYS. 2. Prognozowana liczba miejsc pracy w roku 2025
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Na rys. 3 pokazano graficzne poréwnanie liczby mieszkancéw oraz liczby miejsc pracy
w miescie. Diagramy kotowe jednoznacznie pokazujg potrzebe dowiezienia
mieszkancow w motywacji podrézy DOM - PRACA z dzielnic potudniowych do dzielnic
Oliwa, Wrzeszcz czy Srédmiescie. Wigze sie to z potrzebg rozbudowy sieci transportu
zbiorowego na potudniu miasta, ale réwniez wymusza poszukiwanie dodatkowych,
bezposrednich potgczeh zmniejszajgcych czas podrozy na tej relacji. Rbwnomierny
rozktad liczby mieszkancéw w obszarach pdétnocnych i centralnych wskazuje tez
potrzebe zageszczenia potgczen i znalezienia nowych alternatyw dla obecnie
funkjonujgcych korytarzy transportowych ruchu tramwajowego.
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RYS. 3. Poréwnanie liczby mieszkaricéw i miejsc pracy w roku 2025
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UWARUNKOWANIA TRANSPORTOWE

Giéwne problemy tramwajowej sieci transportowej

Najwazniejsze problemy systemu transportu zbiorowego w Gdansku to:

Dtugie czasy dojazdu z dzielnic potudniowych do gtéwnych osSrodkéw zatrudnienia -
Oliwa, Wrzeszcz,

Niska koordynacja przesiadek,

Staba dostepnos¢ transportowa dzielnic potudniowych do systemu tramwajowego -
brak alternatyw,

Wyczerpujaca sie wydolno$¢ transportowa wezta w Srédmiesciu,

Brak dodatkowych potgczen zageszczajacych i racjonalizujgcych ksztatt sieci na
dolnym tarasie.

Sie¢ tramwajowa w Gdansku

Na potrzeby analizy okreslono tzw. Wariant 0 - wariant bezinwestycyjny, stanowigcy

punkt

odniesienia dla analizowanych elementéw uktadu transportowego.

Reprezentuje on stan istniejgcy oraz zaktada dokonczenie rozpoczetych inwestycji w
sieci transportu tramwajowego (rys. 4). W wariancie wyjsciowym W0 uwzgledniono
(stan 1.09.2019r.):

Istniejgcg sie¢ tramwajowg o dtugosci 57,4 km.

bedgce w realizacji odcinki Nowej Bulonskiej oraz Nowej Warszawskiej o dtugosci 4,2
km,

bedaca w przygotowaniu trase tzw. GPW, tgczacg dzielnice potudniowe Gdanska z
dzielnicg Gdansk Wrzeszcz, o dtugosci 3 km,

pasy autobusowe planowane w ulicach Nowej Jabtoniowej oraz Nowej
Swietokrzyskiej.

10
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Dtugosé linii tramwajowych

stan istniejgcy 57,4 km

~N w realizacji 4,2 km

- T
N

WARIANT 0 64,6 km

==O== Wariant 0 — linie tramwajowe
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RYS. 4. Ksztatt sieci tramwajowej przyjetej w wariancie bezinwestycyjnym W0

W tabeli 1. uwzgledniono ustalony w porozumieniu z Zarzgdem Transportu
Miejskiego w Gdansku przebieg oraz czestotliwos¢ kursowania linii tramwajowych dla
stanu wyjsciowego WO linii tramwajowych.

TABL. 1. Przebieg oraz czestotliwosc linii tramwajowych przyjetych w wariancie bezinwestycyjnym W0

Czestotliwosc

Kierunek linii
(szczyt poranny)
2 Ujescisko - Oliwa 15min
3 tostowice/Swietokrzyska - Brzezno 7,5min
4 Ujescisko - Jelitkowo 15min
5 Ujescisko — Nowa Buloriska - GPW — Nowy Port 15min
6 tostowice/Swietokrzyska - Jelitkowo 7,5min
7 Nowy Port — tostowice/Swietokrzyska 7,5min
8 Stogi Plaza - Jelitkowo 7,5min
9 Przerdbka - Strzyza PKM 15min
10 Nowy Port - Bretowo PKM 15min
11 Oliwa — GPW — Nowa Buloriska — tostowice/Swietokrzyska 7,5min
12 Oliwa — Ujescisko 7,5min

11
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Dziatania inwestycyjne w Gdansku

o 200 el AN
elementy realizowane
elementy bez Zrédet finansowania

- wspotfinansowane przez miasto
o/ 7 3

RYS. 5. Dziatania inwestycyjne w Gdarisku uwzglednione w analizie

W kontekscie opracowywanej analizy nalezy wspomnie¢ o aktualnych dziataniach
inwestycyjnych powigzanych z rozwojem infrastruktury transportu zbiorowego i
majacych istotny wptyw na zatozenia projektowe i osiggniete w tej analizie wyniki. Sg
to aktualnie:

e elementy realizowane: trasy tramwajowe w ciggu ul Nowej Bulonskiej oraz ul. Nowej
Warszawskiej wraz z weztem integracyjnym "Ujescisko";

e elementy bez Zrodet finansowania: pasy autobusowe w ciggu ul. Nowej Jabtoniowej
oraz ul. Nowej Swietokrzyskiej, a takze tzw. Trasa GPW tgczaca dzielnice potudniowe
Gdanska z dzielnicg Gdansk Wrzeszcz;

e elementy powstajgce przy udziale miasta Gdansk: rewitalizacja fragmentu linii
kolejowej nr 234 z potgczeniem do linii 248 - PKM

12
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METODOLOGIA OPRACOWANIA

Analiza wielokryterialna AHP

W ocenie wptywu poszczegdlnych kryteriow wyboru na kohcowy wynik wykorzystano
zatozenia analizy AHP.

Analytic Hierarchy Process (AHP) (rys. 6) to wielokryterialna metoda hierarchicznej
analizy problemdw decyzyjnych. Opiera sie ona na trzech zasadniczych regutach:

e struktura problemu decyzyjnego przedstawiona jest w postaci hierarchii celow,
kryteriéw, podkryteriow oraz wariantéw,

e modelowanie preferencji odbywa sie przez poréwnanie parami elementéw na
kazdym poziomie hierarchii,

e uszeregowanie wariantow (analizowanych elementéw systemu transportowego)
nastepuje dzieki syntezie ocen preferencji ze wszystkich pozioméw hierarchii.

Cel

Okreslenie najistotniejszych korytarzy transportu zbiorowego pod wzgledem maksymalizacji
uzyskiwanych efektow ruchowych i funkcjonalnych na uktadzie transportowym miasta Gdanska

Kryteria oceny

Kryterium Kryterium Kryterium Kryterium Kryterium Kryterium Kryterium
1 2 3 4 5 6 7

Warianty wyboru

RYS. 6. Hierarchiczna struktura procesu decyzyjnego - poziomy celu, kryteriow i wariantow

13
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W procesie analitycznym pierwszym, waznym elementem dziatania jest dobor
odpowiednich kryteriow wyboru, ktére pozwolg poréwnaé poszczegdlne warianty
inwestycyjne systemu transportu zbiorowego pod wzgledem maksymalizacji
uzyskiwanych efektow ruchowych i funkcjonalnych na uktadzie transportowym
miasta Gdanska. Wybrano nastepujgce kryteria:

. K1 - Sredni czas podrézy transportem zbiorowym

Kryterium oceniajgce wptyw nowego odcinka uktadu transportowego na standard
podrézy w poszczegdlnych wariantach. Kryterium to zostato zdefiniowane jako
réznica Sredniego czasu podrézy wszystkich pasazerdéw transportu zbiorowego w
miescie w wariancie bezinwestycyjnym i po zrealizowaniu inwestycji, wyrazone w
godzinach. Wartos¢ kryterium jest maksymalizowana.

. K2 - Stopien wykorzystania taboru

Kryterium o charakterze techniczno-ekonomicznym oceniajgce efektywnosc
wykorzystania Srodkdéw transportu zbiorowego w poszczegdlnych etapach
rozbudowy uktadu transportowego. Wyrazono je jako stosunek liczby pasazero-
kilometrow do liczby wozo-kilometrow analizowanego odcinka. Wartos¢ kryterium
jest maksymalizowana.

. K3 - Liczba os6b wsiadajacych i wysiadajacych

Kryterium oceniajgce zasadnosc linii transportu zbiorowego. Im wiecej mieszkancéw
W zasiegu oddziatywania linii tym wiecej pasazerow korzysta z transportu
zbiorowego. Kryterium to jest wyrazone w S$redniej liczbie oséb wsiadajgcych i
wysiadajgcych  na przystanku zlokalizowanym w analizowanym wariancie
inwestycyjnym. Wartos¢ kryterium jest maksymalizowana.

. K4 - Wspétczynnik przesiadkowosci

Kryterium oceniajgce wygode pasazera zwigzang z mozliwoscig wykonywania
bezposrednich podrozy transportem zbiorowym (TZ). Kryterium to wyrazono w
Sredniej liczbie przesiadek przypadajagcych na wszystkie podréze w systemie z
uwzglednieniem nowych wariantéw. Wartos¢ kryterium jest minimalizowana.

14
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. K5 - Koszt inwestycji

Kryterium o charakterze ekonomicznym oceniajgce wielko$¢ naktadéw finansowych
poniesionych na realizacje inwestycji. Koszt ten jest wskaznikowy i zalezny od
programu oraz przekroju. Kryterium wyrazone w milionach ztotych na kilometr trasy.
Wartosc¢ kryterium jest minimalizowana.

. K6 - Dopasowanie przebiegu linii do potrzeb transportowych

Kryterium oceniajgce zasadnos$¢ przebiegu linii tramwajowej. W wyznaczeniu
wartosci tego kryterium postuzono sie liczbg podrozy obstugiwanych przez linie
tramwajowe, ktore przebiegajg w poszczegdlnych wariantach inwestycyjnych.
Wartos¢ kryterium jest maksymalizowana.

. K7 - Stopien przyjaznosci dla Srodowiska

Kryterium o charakterze transportowym odnoszgce sie do catego systemu
transportowego oceniajgce wptyw proponowanych przebiegdéw linii tramwajowych
na stopien przyjaznosci dla Srodowiska. Kryterium wyrazono jako réznice w iloczynie
liczby podroézy transportu indywidualnego (Tl), Sredniego dystansu podrézy Tl oraz
Sredniej predkosci podrézy Tl w mieScie w wariancie bezinwestycyjnym i po
zrealizowaniu inwestycji. Ograniczenie liczby podrézy i ich dystansu przy
jednoczesnym zwiekszeniu Sredniej predkosci ogranicza negatywny wptyw na
Srodowisko. Wartos$c¢ kryterium jest maksymalizowana.

Dla poszczegdlnych kryteriow niniejszej analizy przyjeto nastepujgce wskazniki
istotnosci:

ISTOTNOSC KRYTERIOW

40.00% 36,01%

35.00%
30.00%

25.00%

. 16,56%
15.00% 12,17%
8,57%
4,70%
5.00%

0.00%

RYS. 7. Wartosci istotnosci kryteriow
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WARIANTOWANE KORYTARZE TRANSPORTOWE

W analizie uwzgledniono 29 korytarzy transportu zbiorowego. Wszystkie analizowane
przypadki umieszczono w tabeli 2 wraz z ich szacunkowg dtugoscia.

TABL. 2. Wariantowane trasy przebiegu nowych inwestycji

\[g o
Nazwa korytarza Dtugosé
korytarza
1 Zielony Bulwar (Hallera — Jelitkowo) 3,1km
2 ObroiAcéw Wybrzeza — Czarny Dwoér 2,6km
3 Kotobrzeska — Czarny Dwor 2,4km
4 Kotobrzeska — Olsztyniska - Jana Pawta Il 2,8km
5 Ptazyriskiego — Zaglowa (Letnica) 3,0km
6 Nowa Kosciuszki 0,9km
7 Klonowa — Dmowskiego - Hynka 1,5km
8 Bazynskiego - Kotobrzeska 1,6km
9 Nowa Abrahama (Strzyza PKM — Zaspa) 1,5km
10 Nowa Abrahama (Bretowo — Strzyza PKM) 3,1km
11 Wyspianskiego 0,8km
12 Nowa Politechniczna (Migowo — Wileriska) 2,4km
13 Armii Krajowej 3,2km
14 Nowa Bulonska Ptd. 1,5km
15 Nowa Swietokrzyska 3,0km
16 Nowa Watowa 2,4km
17 Podwale Staromiejskie — Nowa Watowa (fragment) 2,8km
18 Grunwaldzka - Kotobrzeska 2,6km
19 Nowa Abrahama — Wita Stwosza - Kotobrzeska 5,0km
20 Nowa Abrahama — Grunwaldzka - Kotobrzeska 5,7km
21 Nowa Abrahama (Bretowo — Zaspa) 4,6km
22 tostowicka (BUSPAS) 1,3km
23 Podmiejska — Matomiejska (BUSPAS) 4,3km
24 Klonowa - Hynka - Nowa Kosciuszki 2,4km
25 SKM Potudnie (Srédmieécie — Havla) 4,3km
26 Bazynskiego — Kotobrzeska — Obroncéw Wybrzeza 4,2km
27 Obroncéw Wybrzeza - Letnica 5,6km
28 Bazynskiego — Kotobrzeska — Obroncéw Wybrzeza - Letnica 7,2km
29 tacznik PKM (Strzyza — Przymorze) 0,6km
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W wiekszosci przypadkow inwestycje dotyczg nowej infrastruktury zwigzanej z
ruchem tramwajowym, a w kilku przypadkach réwniez z ruchem kolejowym i
autobusowym.

Na potrzeby opracowania zatozono, w porozumieniu z Zarzgdem Transportu
Miejskiego, funkcjonowanie 6 dodatkowych linii transportu zbiorowego
obstugujacych analizowane odcinki, sg to:

TABL. 3. Trasy przebiegu dodatkowych linii tramwajowych

Nr linii Trasa linii

91 Chetm/Srédmieécie - Dw. Gtéwny/Jana z Kolna - Hallera — Jelitkowo/Oliwa/Brzezno Plaza
92 Nowy Port — Brzezno/Wrzeszcz - Oliwa

93 tostowice/Ujescisko/Kowale — GPW/Nowa Abrahama — Jelitkowo/Oliwa

94 Nowy Port — GPW/Kartuska — Gdansk Potudnie/Oliwa

95 Ujescisko — Armii Krajowej - [Dw. Gtéwny - Oliwa] lub [petla Srodmiejska/Przerdbkal
96 Oliwa - Wrzeszcz - Jana z Kolna - petla srédmiejska/Stogi

Dla kazdego wariantu zostata przeprowadzona linia tramwajowa w wariancie A o
czestotliwosci 7min 30sek, petnigca gtdéwng role przewozowg na danej trasie oraz linia
testowa w wariancie B o czestotliwosci 15min, petnigca role wspomagajaca.
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wariant 0 — linie tramwajowe
SKM i PKM

analizowane linie tramwajowe
analizowane pasy autobusowe
analizowany SKM i PKM

" Obroricow Wybrz
@ o

A

Kolobr;eska
Z 0. O

o (3] 5 Zielony Bulwar
3 .‘- .
el Qo
Q)
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!

RYS. 8. Lokalizacja wszystkich wariantéw w sieci transportowej Gdariska

Korytarz 1 przebiega w planowanym ciggu tzw. Zielonego Bulwaru na odcinku od
ulicy Hallera do petli Jelitkowo. Na trasie zaplanowano lokalizacje 4 przystankdéw
tramwajowych. Na odcinku zostaty przeprowadzone 2 linie tramwajowe o
nastepujacych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtéwny - Grunwaldzka - Hallera -
Zielony Bulwar - Jelitkowo);
e Trasa B: linia tramwajowa nr 92 (Oliwa - Zielony Bulwar - Brzezno - Nowy Port).

Korytarz 2 przebiega w ulicy Czarny Dwor z poczgtkiem w ulicy Hallera, poprzez ulice
Obroncéw Wybrzeza, z podtgczeniem do ulicy Chtopskiej. Na trasie zaplanowano
lokalizacje 3 przystankéw tramwajowych. Na tym odcinku zostaty przeprowadzone 2
linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:
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e Trasa A: linia tramwajowa nr 91 (Chetm -Dworzec Gtéwny - Grunwaldzka - Hallera -
Czarny Dwoér - Obroncéw Wybrzeza - Chtopska - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 92 (Oliwa - Chtopska - Obroncéw Wybrzeza - Czarny
Dwér - Brzezno - Nowy Port).

Korytarz 3 przebiega w odcinku ulicy Czarny Dwor z poczgtkiem w ulicy Hallera,
poprzez ulice Kotobrzeska, z podigczeniem do ulicy Chtopskiej. Na trasie
zaplanowano lokalizacje 3 przystankow tramwajowych. Na tym odcinku zostaty
przeprowadzone 2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtowny - Grunwaldzka - Hallera -
Czarny Dwor - Kotobrzeska - Chtopska - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 92 (Oliwa - Chtopska - Kotobrzeska - Czarny Dwoér -
Brzezno - Nowy Port).

Korytarz 4 przebiega w odcinku ulicy Czarny Dwoér z poczgtkiem w ulicy Hallera,
poprzez odcinek alei Jana Pawta Il, Olsztynskiej i Obroncéw Wybrzeza, z podtgczeniem
do ulicy Chtopskiej. Na trasie zaplanowano lokalizacje 4 przystankdéw tramwajowych.
Na tym odcinku zostaty przeprowadzone 2 linie tramwajowe o nastepujgcych
przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - -Dworzec Gtéwny - Grunwaldzka - Hallera -
Czarny Dwor - Jana Pawta Il - Olsztynska - Kotobrzeska - Chtopska - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 92 (Oliwa - Chtopska - Kotobrzeska - Olsztyriska - Jana
Pawta Il - Czarny Dwér - Brzezno - Nowy Port).

Korytarz 5 przebiega, od ulicy Marynarki Polskiej, ulicg Zaglowg, wzdtuz linii kolejowej
249 - ul. Pokolen Lechii Gdansk oraz terenéw w okolicy ulicy Uczniowskiej, z
podtgczeniem do al. Macieja Ptazynskiego. Na trasie zaplanowano lokalizacje 3
przystankdédw tramwajowych. Na tym odcinku zostaty przeprowadzone 2 linie
tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtowny - Jana z Kolna - Marynarki
Polskiej - Letnica - Brzezno Plaza)
e Trasa B: linia tramwajowa nr 92 (Oliwa - Zaspa - Hallera - Letnica - Nowy Port).

Korytarz 6 przebiega w planowanym ciggu Nowej Kosciuszki tgczgcej Aleje Legiondw
i ulice Hallera. Na trasie zaplanowano lokalizacje 1 przystanku tramwajowego. Na tym
odcinku zostaty przeprowadzone 2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtéwny - Grunwaldzka - Hallera -
Nowa Kosciuszki - Rzeczypospolitej - Zaspa - Jelitkowo);
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e Trasa B: linia tramwajowa nr 92 (Oliwa - Zaspa - Nowa Kosciuszki - Brzezno - Nowy
Port).

Korytarz 7 przebiega, od alei Grunwaldzkiej, ulica Klonowg, wzdtuz Dworca PKP
Wrzeszcz, ulicy Dmowskiego, Hynka, z podtgczeniem do przystankéw wzdtuz Alei
Rzeczypospolitej i Legiondw. Na trasie zaplanowano lokalizacje 2 przystankow
tramwajowych. Na tym odcinku zostaty przeprowadzone 2 linie tramwajowe o
nastepujgcych przebiegach:

e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Bulonska - trasa GPW - Grunwaldzka - Klonowa - Dmowskiego - Hynka - Zaspa -
Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtéwny - Grunwaldzka - Hallera -
Hynka - Dmowskiego - Klonowa - Wita Stwosza - Oliwa);

Korytarz 8 przebiega, od ulicy Wita Stwosza, ulicg Bazynskiego i Kotobrzeska, z
podtgczeniem do przystankédw wzdtuz Alei Rzeczypospolitej i Chtopskiej. Na trasie
zaplanowano lokalizacje 4 przystankow tramwajowych. Na tym odcinku zostaty
przeprowadzone 2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Bulonska - trasa GPW - Grunwaldzka - Wita Stwosza - Bazyniskiego - Kotobrzeska -
Chtopska - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtowny - Grunwaldzka - Hallera -
Zaspa - Kotobrzeska - Bazynskiego - Oliwa);

Korytarz 9 przebiega, od ulicy Wita Stwosza (przy przystanku Strzyza PKM),
planowang ulica Nowg Abrahama z poditgczeniem do petli Zaspa. Na trasie
zaplanowano lokalizacje 2 przystankéow tramwajowych. Na tym odcinku zostaty
przeprowadzone 2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Bulonska - trasa GPW - Grunwaldzka - Wita Stwosza - Nowa Abrahama - Zaspa -
Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtéwny - Grunwaldzka - Hallera -
Zaspa - Nowa Abrahama - Oliwa);

Korytarz 10 przebiega wzdtuz linii kolejowej 248 od przystanku Bretowo PKM do
Strzyza PKM. Na trasie zaplanowano lokalizacje 3 przystankow tramwajowych. Na tym
odcinku zostaty przeprowadzone 2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:
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e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Bulonska - Bretowo - Nowa Abrahama - Oliwa - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 94 (Oliwa - Nowa Abrahama - Siedlce - Dworzec Gtéwny
- Jana z Kolna - Nowy Port);

Korytarz 11 przebiega, od alei Grunwaldzkiej, ulica Wyspianskiego, z podtgczeniem
do Alei Legion6éw. Na trasie zaplanowano lokalizacje 1 przystanku tramwajowego. Na
tym odcinku zostaty przeprowadzone 2 linie tramwajowe o0 nastepujgcych
przebiegach:

e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Buloniska - trasa GPW - Wyspianskiego - Zaspa - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 92 (Oliwa - Grunwaldzka - Wyspianskiego - Brzezno -
Nowy Port);

Korytarz 12 przebiega w planowanym ciggu Nowej Politechnicznej bezposrednio
tgczacym Nowg Bulonskg z trasg GPW. Na trasie zaplanowano lokalizacje 3
przystankdédw tramwajowych. Na tym odcinku zostaty przeprowadzone 2 linie
tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Buloriska - Nowa Politechniczna - trasa GPW - Grunwaldzka - Oliwa)

e Trasa B: linia tramwajowa nr 94 (Nowa Bulonska - Nowa Politechniczna - trasa GPW
- Hallera - Brzezno - Nowy Port);

Korytarz 13 przebiega w ciggu Armii Krajowej bezposrednio tgczagcym Nowg
Bulonskg z dzielnicg Gdansk Chetm. Na trasie zaplanowano lokalizacje 3 przystankéw
tramwajowych. Na tym odcinku zostaty przeprowadzone 2 linie tramwajowe o
nastepujgcych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 95 (Nowa Buloriska - Armii Krajowej - Dworzec Gtéwny
- Grunwaldzka - Oliwa)

e Trasa B: linia tramwajowa nr 94 (Bretowo - Nowa Bulonska - Armii Krajowej -
Dworzec Gtowny - Jana z Kolna - Nowy Port);

Korytarz 14 przebiega w planowanym ciggu Nowej Bulonskiej Potudniowej z
poczatkiem na petli Kowale i podtgczeniem do Nowej Buloniskiej Pétnocnej, odcinek
ma funkcjonowac jako skrajny element uktadu. Na trasie zaplanowano lokalizacje 3
przystankéw tramwajowych, w tym 1 petle tramwajowg. Na tym odcinku zostaty
przeprowadzone 2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:
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e Trasa A: linia tramwajowa nr 93 (Nowa Bulonska Potudniowa - Nowa Bulonska
Potnocna - trasa GPW - Grunwaldzka - Oliwa)

e Trasa B: linia tramwajowa nr 91 (Nowa Bulonska Potudniowa - Nowa Warszawska -
Chetm - Dworzec Gtéwny - Grunwaldzka - Zaspa - Jelitkowo);

Korytarz 15 przebiega w planowanym ciggu Nowej Swietokrzyskiej z poczgtkiem na
petli Kowale i podtgczeniem do petli tostowice - Swietokrzyska, odcinek ma
funkcjonowac jako skrajny element uktadu. Na trasie zaplanowano lokalizacje 5
przystankédw tramwajowych, w tym 1 petle tramwajowg. Na tym odcinku zostaty
przeprowadzone 2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 91 (Nowa Swietokrzyska - tostowice/Swietokrzyska -
Chetm - Dworzec Gtéwny - Grunwaldzka - Zaspa - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 93 (Nowa Swietokrzyska - tostowice/Swietokrzyska -
Nowa Warszawska - Nowa Buloniska - trasa GPW - Grunwaldzka - Oliwa);

Korytarz 16 przebiega, od ulicy Jana z Kolna, planowang ulica Nowg Watows, z
podtgczeniem do ulicy Siennickiej. Na trasie zaplanowano lokalizacje 4 przystankow
tramwajowych. Na tym odcinku zostaty przeprowadzone 2 linie tramwajowe o
nastepujgcych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 96 (Stogi - Nowa Watowa - Jana z Kolna - Zaspa -
Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 95 (Nowy Port - Jana z Kolna - Nowa Watowa - Podwale
Przedmiejskie - Chetm - Nowa Warszawska);

Korytarz 17 przebiega, od ulicy Jana z Kolna, planowang ulica Nowg Watowg oraz
Podwalem Staromiejskim, z podtgczeniem do Huciska. Na trasie zaplanowano
lokalizacje 6 przystankéw tramwajowych. Na tym odcinku zostaty przeprowadzone 2
linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 95 (Nowy Port - Jana z Kolna - Podwale Staromiejskie
- Chetm - Nowa Warszawska);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 96 (Jelitkowo - Zaspa - Jana z Kolna - Podwale
Staromiejskie - Dworzec Gtowny - Grunwaldzka - Oliwa)

Korytarz 18 przebiega, od ulicy Wita Stwosza, ulicg Grunwaldzkg i Kotobrzeska, z
podtgczeniem do przystankdédw wzdtuz Alei Rzeczypospolitej i Chtopskiej. Na trasie
zaplanowano lokalizacje 5 przystankow tramwajowych. Na tym odcinku zostaty
przeprowadzone 2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:
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e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Bulonska - trasa GPW - Grunwaldzka - Wita Stwosza - Grunwaldzka - Kotobrzeska -
Chtopska - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtéwny - Grunwaldzka - Hallera -
Zaspa - Kotobrzeska - Grunwaldzka - Strzyza);

Korytarz 19 jest potgczeniem korytarzy 8 i 10. Na tym odcinku zostaty
przeprowadzone 2 linie tramwajowe o0 nastepujgcych przebiegach:

e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Bulonska - Nowa Abrahama - Bazyniskiego - Kotobrzeska - Chtopska - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 94 (Nowy Port - Jana z Kolna - Siedlce - Nowa Abrahama
- Bazynskiego - Kotobrzeska - Jelitkowo);

Korytarz 20 jest potgczeniem korytarzy 18 i 10. Na tym odcinku zostaty
przeprowadzone 2 linie tramwajowe 0 nastepujgcych przebiegach:

e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Bulonska - Nowa Abrahama - Grunwaldzka - Kotobrzeska - Chtopska - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 94 (Nowy Port - Jana z Kolna - Siedlce - Nowa Abrahama
- Grunwaldzka - Kotobrzeska - Jelitkowo);

Korytarz 21 jest potgczeniem korytarzy 9 i 10. Na tym odcinku zostaty
przeprowadzone 2 linie tramwajowe 0 nastepujgcych przebiegach:

e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Bulonska - Nowa Abrahama - Zaspa - Jelitkowo);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 94 (Nowy Port - Jana z Kolna - Siedlce - Nowa Abrahama
- Zaspa - Jelitkowo);

W korytarzu 22 zaktada sie wprowadzenie pasoéw autobusowych w ulicy
tostowickiej. Na trasie znajdujg sie 3 przystanki autobusowe. W analizie
uwzgledniono przebieg wszystkich linii autobusowych na tym odcinku.

W korytarzu 23 zaktada sie wprowadzenie paséw autobusowych w ulicy Podmiejskiej
i Matomiejskiej. Na trasie znajduje sie 6 przystankdéw autobusowych. W analizie
uwzgledniono przebieg wszystkich linii autobusowych na tym odcinku.

Korytarz 24 jest potgczeniem korytarzy 6 i 7. Na tym odcinku zostaty przeprowadzone
2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:
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e TrasaA: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Buloniska - trasa GPW - Grunwaldzka - Klonowa - Dmowskiego - Hynka - Nowa
Kosciuszki - Brzezno - Nowy Port);

e Trasa B: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtéwny - Grunwaldzka - Hallera -
Nowa Kosciuszki - Hynka - Dmowskiego - Klonowa - Wita Stwosza - Oliwa);

W korytarzu 25 zaktada sie przedtuzenie linii kolejowej SKM na odcinku Gdansk
Srodmiescie - Gdansk ktostowice. Na potrzeby analizy w tym odcinku
przeprowadzono kontynuacje przebiegu linii kolejowej SKM w wariancie
czestotliwosci 7 min 30 sek.

Korytarz 26 jest potgczeniem korytarzy 2 i 8. Na tym odcinku zostaty przeprowadzone
2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 92 (Oliwa - Bazyniskiego - Kotobrzeska - Obroincéw
Wybrzeza - Brzezno - Nowy Port).

e Trasa B: linia tramwajowa nr 93 (Lostowice Swietokrzyska - Nowa Warszawska - Nowa
Bulonska - trasa GPW - Grunwaldzka - Wita Stwosza - Bazyniskiego - Kotobrzeska -
Chtopska - Jelitkowo);

Korytarz 27 jest potgczeniem korytarzy 2 i 5. Na tym odcinku zostaty przeprowadzone
2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 92 (Oliwa - Obroncéw Wybrzeza - Czarny Dwor -
Letnica - Nowy Port).

e Trasa B: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtéwny - Jana z Kolna - Letnica -
Czarny Dwoér - Obroncéw Wybrzeza - Jelitkowo);

Korytarz 28 jest potgczeniem korytarzy 2, 5 i 8. Na tym odcinku zostalty
przeprowadzone 2 linie tramwajowe o nastepujgcych przebiegach:

e Trasa A: linia tramwajowa nr 92 (Oliwa - Kotobrzeska - Obroncéw Wybrzeza -
Czarny Dwor - Letnica - Nowy Port).

e Trasa B: linia tramwajowa nr 91 (Chetm - Dworzec Gtéwny - Jana z Kolna - Letnica -
Czarny Dwoér - Obroncéw Wybrzeza - Kotobrzeska - Oliwa);

W korytarzu 29 zaktada sie wprowadzenie tgcznika pomiedzy linig kolejowg 248 i 250
w kierunku Gdyni. Na potrzeby analizy w tym odcinku przeprowadzono kontynuacje
przebiegu linii kolejowej PKM w kierunku Gdyni w wariancie czestotliwosci 15 min.
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WYNIKI ANALIZY

Proces obliczeniowy przeprowadzono wykorzystujgc transportowy model
symulacyjny miasta Gdanska. Stanowi on narzedzie do sporzadzania prognoz i analiz
transportowych.

Oceny wyboru najwazniejszych z punktu widzenia systemu transportu zbiorowego
miasta korytarzy transportowych, analizowanych w Programie VISUM, dokonano na

podstawie wynikéw uzyskanych dla danych wariantow korytarzy w uwzglednionych
kryteriach.

Sredni czas podrézy transportem zbiorowym
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W kryterium S$redniego czasu podrézy transportem zbiorowym zdecydowanie
najkorzystniej wypadajg warianty uwzgledniajgce korytarz Nowej Abrahama wzdtuz
PKM z kontynuacja w ulicy Kotobrzeskiej oraz warianty paséw
autobusowych/przedtuzenia SKM ze Srédmiescia w kierunku tostowic. Wyniki

znaczgco poprawiajgce czas podrozy uzyskano takze w korytarzach Nowej Watowej i
Podwala Staromiejskiego.

Stopien wykorzystania taboru
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RYS. 10. Wyniki dla kryterium 2 - wartosci znormalizowane
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W  kryterium stopnia wykorzystania taboru najkorzystniej wypadajg warianty
kolejowe - tgcznik PKM w strone Gdyni i przedtuzenie SKM do dzielnic potudniowych,
jak i réwniez pasy autobusowe w ciggu Podmiejska - Matomiejska. Wysoki stopien
zapetnienia taboru dla linii transportu zbiorowego na kierunku Srédmiescie -
Potudnie potwierdza potrzebe realizacji takiej inwestycji. Wyniki w korytarzu Nowej

Abrahama wzdtuz PKM z kontynuacjg w ulicy Kotobrzeskiej réwniez uzyskaty wysoka
wartosc.

Liczba osdb wsiadajgcych i wysiadajgcych
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Wyniki uzyskane w kryterium liczby wsiadajgcych i wysiadajgcych sg dos¢ zbiezne z
wynikami stopnia wykorzystania taboru, co potwierdza potrzebe realizacji
konkretnych inwestycji w okreslonych obszarach Gdanska. Po raz kolejny najwyzsze
wyniki uzyskano dla tgcznika PKM w strone Gdyni, przedtuzenia SKM do dzielnic
potudniowych oraz korytarza Nowej Abrahama w réznych wariantach w strone Oliwy.

Wysoka wartos¢ uzyskano rowniez dla korytarza transportowego przebiegajgcego w
ulicy Wyspianskiego.
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Najwyzszg wartos¢ w kryterium wspotczynnika przesiadkowosci uzyskano dla
korytarza SKM w kierunku Gdanska Potudnie - wynik ten stanowi kolejny argument
potwierdzajgcy potrzebe bezposredniego potgczenia na kierunku Gdansk Potudnie -
Gdansk Centrum. Ponadto bardzo dobre wartosci uzyskano dla korytarzy Klonowa -
Hynka - Nowa Kosciuszki, Wyspianskiego, czy Kotobrzeskiej, co uzasadnia potrzebe
wprowadzenia do sieci tgcznikébw pomiedzy istniejgcymi trasami tramwajowymi w

kluczowych centrach dzielnicowych Gdanska (Oliwa, Wrzeszcz), ktére zwiekszajg
bezposrednios¢ podrozy.
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Do najtanszych opcji nalezg warianty zwigzane z realizacjg pasow autobusowych
(kostowicka) oraz kroétkich tgcznikdw typu Nowa KosSciuszki, czy Wyspianskiego.
Zdecydowanie najdrozszymi wariantami sg inwestycje kolejowe. Koszty inwestycji sg
ScisSle zwigzane z typem inwestycji, dtugoscig i lokalizacjg. Z punktu widzenia

funkcjonalno - ruchowego to kryterium ma mniej istotny wptyw na wyniki zawarte w
danej analizie.

Dopasowanie przebiegu do potrzeb transportowych
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Wartosci uzyskane w kryterium dopasowaniu przebiegu linii do potrzeb
transportowych ponownie potwierdzajg zasadnos$c realizacji konkretnych inwestycji
w okreslonych obszarach Gdanska. Po raz kolejny najwyzsze wyniki uzyskano dla

korytarzy kolejowych oraz korytarza Nowej Abrahama w réznych wariantach w strone
Oliwy i Przymorza.

Stopien przyjaznosci dla Srodowiska
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Z punktu widzenia funkcjonalno - ruchowego to kryterium posrednio wskazuje na
stopien zwiekszenia preferencji korzystania z transportu zbiorowego. Najwiekszy
wptyw na zmiane tych preferencji ma uruchomienie korytarzy Nowej Abrahama w
strone dzielnicy Oliwa (Nowa Abrahama, tgcznik PKM), wprowadzenie alternatyw
podrézy ze Srédmieécia do dzielnic potudniowych (SKM Potudnie, buspas Podmiejska
- Matomiejska) oraz wprowadzenie nowych linii w centrum Gdanska (Nowa Watowa,
Podwale Staromiejskie)

Sumaryczne zestawienie wartosci uzyskanych wynikow z obliczen oraz uwzglednienia
wag dla poszczegdblnych kryteriow zostato pokazane na rysunku 16.
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WYBOR REKOMENDOWANYCH INWESTYCJI

Najistotniejsze korytarze transportu zbiorowego

W wyniku przeprowadzonych dziatan analitycznych najwyzsze oceny, a co za tym idzie
najwieksza poprawe na funkcjonowanie systemu transportowego uzyskaty korytarze:
Nowa Abrahama, Podmiejska - Matomiejska (buspas/SKM), Nowa Watowa i
Wyspianskiego. W ostatecznej lisScie rekomendowanych korytarzy uwzgledniono tez
alternatywnos¢ niektorych tras czy aktualny stan prac projektowych. W zwigzku z
powyzszym do dalszych analiz studialno - projektowych, jednocze$nie uznajac za
priorytetowe do realizacji w najblizszej perspektywie czasowej, rekomenduje sie
korytarze przedstawione na rys. 17.

KORYTARZ

 Nowa Abrahama

Podmiejska-Matomiejska

Nowa Watowa

}

2 s _’ Klonowa/Wyspianskiego

N
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RYS. 17. Lokalizacja rekomendowanych wariantéw
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REKOMENDOWANE KORYTARZE TRANSPORTOWE:

e Nowa Abrahama na odcinku Bretowo PKM - Oliwa/Przymorze (warianty 9, 10,
19, 20, 21, 29);

e Podmiejska - Matomiejska na odcinku Gdansk Srédmiescie - Gdansk
ostowice-Swietokrzyska (warianty 23/25);

e Nowa Watowa (warianty 16/17);

e Klonowa/Wyspianskiego (warianty 7/24 lub 11);

e Buspas w ulicy tostowickiej;

e Zielony Bulwar w wariancie 26 lub w catej dtugosci ulicy Kotobrzeskiej w
uwarunkowaniu na wybor opcji tgcznika ciggu w Wita Stwosza z ciggiem w
Chtopskiej.

Ocena dostepnosci transportowej dla wybranych wariantéw

Dla dwdch najistotniejszych korytarzy wykonano dodatkowg analize dostepnosci
transportowej przed i po realizacji tych inwestycji w sieci.

I -

RYS. 18. Poréwnanie dostepnosci transportowej z wezta Ujescisko - wariant bez i z uwzglednieniem korytarza Nowej
Abrahama
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Realizacja korytarza Nowej Abrahama znacznie poprawi czasowg dostepnosc
transportowg z potudniowych dzielnic Gdanska do dzielnicy Oliwy. Otworzy to
mieszkancom tych obszaréw mozliwos¢ szybszych, bezposrednich podrézy
(nieprzekraczajgcych 30 minut) motywowanych dojazdem do miejsc pracy w m.in.
Olivia Business Centre (najwiekszy atraktor podrézy w tej czeSci miasta), jak i
powrotem do domu.
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RYS. 19. Poréwnanie dostepnosci transportowej z wezta tostowice-Swietokrzyska - wariant bez i z uwzglednieniem
korytarza Podmiejska - Matomiejska (SKM Srédmiescie - Havla)

Realizacja korytarza Podmiejska - Matomiejska (przedstawiona na rysunku w
wariancie przedtuzenia SKM na odcinku Srédmiescie - tostowice-Swietokrzyska)
znaczaco poprawi czas podrézy z potudniowych czesci miasta do pdtnocnych.
Uruchomienie tego korytarza otworzy kolejng alternatywe szybkiej podrézy z
dynamicznie rozwijajgcych sie mieszkaniowo dzielnic potudniowych do gtéwnych
osrodkéw zatrudnienia w Gdansku. W tym wypadku zaréwno do terendow Olivia
Business Centre, jak i Wrzeszcza bedzie mozliwos$¢ dojecha¢ w mniej niz 30 minut, a
do Centrum w okoto 10 minut.
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W procesie rekomendacji kierunkéw rozwoju w perspektywie unijnej 2021 - 2027
wzieto pod uwage strategie rozwoju miasta oraz to w jakiej fazie przygotowania
znajdujg sie poszczegolne warianty. Dane umieszczono w tabelach 4 5:

TABL. 4. Stan prac projektowych elementdéw uwzglednionych w wariancie 0

Nazwa korytarza Stan prac

Nowa Jabtoniowa Dokumentacja projektowa na ukoriczeniu
Nowa Swietokrzyska Dokumentacja projektowa na ukoriczeniu
GPW Wydana decyzja sSrodowiskowa

TABL. 5. Stan prac projektowych elementéw rekomendowanych w analizie

Nazwa korytarza Stan prac

Nowa Abrahama Rozpoczeto procedure w kierunku zlecenia dokumentacji STES
Podmiejska - Matomiejska Wstepny etap prac koncepcyjnych
Nowa Watowa W trakcie przygotowywania wytycznych do przetargu na
dokumentacje koncepcyjna
Klonowa/Wyspianskiego Wstepny etap prac koncepcyjnych
tostowicka Wstepny etap prac koncepcyjnych
Zielony Bulwar Dokumentacja STES

PODSUMOWANIE

Na potrzeby okreslenia kierunkdédw rozwoju uktadu linii tramwajowych i paséw
autobuséw w perspektywie unijnej na lata 2021 - 2027 wykonano analize majgca na
celu rekomendacje najskuteczniejszych rozwigzan pod wzgledem maksymalizacji
uzyskiwanych efektow ruchowych i funkcjonalnych na uktadzie transportu
zbiorowego miasta Gdanska. W tym celu wykorzystano zatozenia wielokryterialne;
metody hierarchicznej analizy probleméw decyzyjnych (AHP). Uwzgledniono
nastepujgce kryteria oceny: sredni czas podrézy transportem zbiorowym, stopien
wykorzystania taboru, liczba os6b wsiadajgcych i wysiadajgcych, koszt inwestycji,
dopasowanie przebiegu linii do potrzeb transportowych, stopieh przyjaznosci dla
srodowiska. Zdiagnozowanie gtéwnych problemow i potrzeb transportu zbiorowego
w Gdansku umozliwito zaproponowanie 29 nowych wariantéw korytarzy dla
przebiegu ruchu tramwajowego, kolejowego lub autobusowego. Jako narzedzie do
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przeprowadzenia procesu obliczeniowego postuzono sie transportowym modelem
symulacyjnym miasta Gdanska wykonanym w Srodowisku VISUM.

Rekomenduje sie nastepujace korytarze transportowe:
¢ Nowa Abrahama (wraz z wariantami w ul. Bazynskiego, Kotobrzeskiej),

Korytarz transportowy tzw. Nowej Abrahama to odcinek od wezta
integracyjnego/przesiadkowego PKM Bretowo do al. Rzeczypospolitej integrujacy ze
sobg rézne podsystemy transportowe.

Wyniki analizy jednoznacznie wskazujg, ze korytarz tzw. Nowej Abrahama jest
kluczowym potgczeniem transportowym dzielnic potudniowych Gdanska z obszarem
intensyfikacji miejsc pracy w Oliwie, umozliwiajgcym realizacje kluczowych kierunkow
przemieszczen. W ramach korytarza analizowano rézne warianty realizacji celu
transportowego jakim jest sprawne przemieszczanie sie miedzy wskazanymi
obszarami Gdanska, niezaleznie od przyjetego rozwigzania, nalezy wskaza¢ ten
element uktadu transportowego jako kluczowy.

Korzystnym rozwigzaniem bytaby realizacja tacznicy kolejowej miedzy 248 (PKM)
a 250 (SKM) w kierunku Gdyni, ktéra poprawitaby sprawnos¢ przemieszczania sie do
Oliwy, Przymorza, Zabianki jak rowniez dalej w kierunku Gdyni. kgcznica ta w istotny
spos6b poprawitaby integracje catego systemu transportowego Gdanska, zaréwno
w powigzaniach wewnetrznych jak i aglomeracyjnych przy jednoczesnym zachowaniu
w petni funkcjonalnego systemu transportowego - ograniczytaby liczbe przesiadek
oraz czas podrozy.

Uzupetniajgcym elementem poprawiajgcym sprawnos¢ i efektywnos¢ transportu
zbiorowego w korytarzu tzw. Nowej Abrahama jest takze wprowadzenie odcinka trasy
tramwajowej pomiedzy al. Rzeczypospolitej a ul. Witg Stwosza, tgczacego
funkcjonujace obecnie linie tramwajowe.

¢ Podmiejska - Matomiejska,

Korytarz transportowy tzw. Podmiejska - Matomiejska to odcinek tgczacy wezet
Srédmiescie z weztem integracyjnym tostowice-Swietokrzyska.

Rozwigzaniem optymalnym dajgcym najwieksze efekty ruchowe i funkcjonalne w tym
korytarzu bytoby wprowadzenie linii kolejowej w kierunku wezta integracyjnego
tostowice - Swietokrzyska. Takie rozwigzanie jest w stanie podnie$¢ jakosc
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i sprawnosc¢ systemu transportowego tej czesci miasta oraz da¢ odpowiedz na ciggle
rosngce potrzeby transportowe tej dynamicznie rozwijajgcej sie czesci Gdanska.

¢ Nowa Watowa,

Rozpatrywany korytarz transportowy tzw. Nowej Watowej to odcinek pomiedzy ul.
Jana z Kolna a ul. Siennickg. Zaplanowano rozgatezienie trasy tramwajowej na
wysokosci ul. Stepkarskiej i poprowadzenie jej w ul. Stara Stocznia - Grodzka -
Podwale Staromiejskie w kierunku Targu Drzewnego i wezta Hucisko. Korytarz ten
obstuguje tereny Mtodego Miasta, Gtdwnego i Starego Miasta oraz Polskiego Haka.

Wyniki analizy pokazujg zasadnos¢ realizacji korytarza w zwigzku z intensyfikacjg
zabudowy na powyzszych terenach, dot. w szczegdlnosci Mtodego Miasta oraz
Polskiego Haka. Inwestycja ta poprawi takze dostepnos¢ transportem zbiorowym
do historycznego Srédmiescia miasta.

e Klonowa/Wyspianskiego,

Korytarz transportowy obejmujgcy potgczenie pomiedzy funkcjonujgcymi trasami
tramwajowymi na dolnym tarasie miasta. W jego sktad wchodzi potgczenie pomiedzy
al. Grunwaldzkg a al. Rzeczypospolitej w ciggu ul. Klonowej lub ul. Wyspianskiego.
Jako kontynuacje trasy w ciggu ul. Klonowej nalezy uzna¢ potgczenie w ul. Nowej
Kosciuszki do al. Hallera.

Realizacja powyzszych potgczen pozwoli na lepsze ksztattowanie oferty linii
obstugujacych gesto zaludnione tereny dolnego Tarasu. Bardzo wazng kwestig
realizowang przez potgczenie w ul. Klonowej oraz dalej do al. Rzeczypospolitej i do
Hallera jest mozliwos¢ integracji z linig SKM.

e tostowicka,

Korytarz transportowy obejmujgcy ul. tostowickg jest jednym z wazniejszych
potgczen dzielnicy Potudnie z resztg miasta. Z uwagi na duze obcigzenie transportem
indywidualnym korytarz ten wymaga usprawnien w zakresie prowadzenia transportu
zbiorowego. Analiza potwierdzita zasadnos¢ poprawy warunkéw funkcjonowania
komunikacji miejskiej petnigcej w tym miejscu m.in. role dowozowg do wezta Siedlce.
Jest to roéwniez kluczowy korytarz transportowy dla przemieszczen z Oruni Gérnej,
Zakoniczyna, Chetmu w kierunku Piecek-Migowa, Wrzeszcza.
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e Zielony Bulwar.

Korytarz transportowy tzw. Zielonego Bulwaru obejmuje potgczenie pomiedzy al.
Rzeczpospolitej/Chtopska a al. Hallera prowadzone wzdtuz ul. Obroncéw Wybrzeza
lub Kotobrzeskiej oraz wzdtuz ulicy Czarny Dwér. Korytarz stanowi¢ bedzie
uzupetnienie uktadu transportu szynowego na dolnym tarasie obstugujgc gesto
zaludnione tereny mieszkaniowe oraz atrakcyjne tereny rekreacyjne Parku Reagana.
Wraz z korytarzem Nowej Abrahama, a w szczegdlnosci odcinka Bazynskiego-
Kotobrzeska, stanowi istotny element w przemieszczeniach poprzecznych na dolnym
tarasie z jednoczesng integracjg z linig SKM.
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